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(57) SAMHANDRAG: 

Foreliggande uppflnning avser ett satt att installera fiverbyggna- 
den (1) av en offshore-plattform pfi de fasta ben (15) som sticker upp ur 
vattnet frfln plattformens nedre konstruktion eller mantel (16). Hela over- 
byggnaden (1) ar lastad pd en vertikalt rorlig stodplattform (7) som Mr 
anorcfriad pd en halvt nedsankt flottes eller prfims (9) dack. Prflimen (9) sinks 
ned fullstandigt i narheten av manteln (15). Flottens stabllitet uppratthails 
medelst vertikala flyttankar (10) som ocksfi ar installeracfe pd flottens dack. 
Samtidigt ar stodplattformen med overbyggnaden upplyft medelst verkan av 
tillhorande hydrauiiska lyftcylindrar till en hojd som ligger hogre an mantelns 
(15) uppstickande ben (16) oberoende av havets vfigrorelse. Cylindriska 
lyftpelare ar glldande med hjalp av hydropneumatiska domkrafter inuti var 
sin rorformig kolonn som fir anordnad i overbyggnaden tills deras koniska 
andar fors in i motsvarande saten i de underliggande mantelbenen (16) och, 
vid lugnt hav medelst fortsatt verkan av de hydropneumatiska domkrafterna 
lyfts Sverbyggnaden (1) upp till den onskade hojden samtidigt som den rorliga 
stodplattformen sanks snabbt och flottens ballasttankar f ylls. 




Siffroma inom parentes anger intemationea tdentihertngskod. INID-Kod. Bokstav inom klammer anger internalionen dokumenlkod. 
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Foreliggande uppfinning avser ett nytt satt som, genom att det 
tiUdter installering av konstruktioner som innefattar dacket uppbarande 
balkar, borr- och produktionsutrustningt bostadskvartery dvs. hela det komp- 
lex som utgor en fuUstandig overbyggnad av en offshore-plattform, i sin 
helhet medelst en enda positioneringsoperation, mojliggor betydande tids- 
och kostnadsbesparingar vid utplacering av plattformar pd oppet hav liksom 
det mojliggor rationellare plattformar som omedelbart kan tas 1 funktion, ar 
optimalare och darf or lattare att uppnd« 

Det ar forut kant att vid installer ingen av en of f shore -plattf arm 
ar det mest kritiska steget att sammankoppla overbyggnaden eller dacket av 
plattformen som, medan den bars av en lamplig fartygs- eller tranaportflotte 
eller -prdm, oundvikligen utsatts for havets vagrorelse, mdste placeras pd 
fran vattnet uppstickande fasta ben av plattformens nedre konstruktion eller 
mantel som vilar pd sjobotten. Under detta steg mdste man syfta till att sd 
snabbt som mojligt overfora lasten av plattformens overbyggnad frdn prd- 
mens dack till mantelbenen fSr att man skall undvika skador pd grund av 
vfigrorelsen som kan skada bfide konstruktionen och f artyget eller flotten* 

Med f Sreliggande teknik ar ett satt att installera ett plattforms- 
dack pd mantelben forut kant. Ehligt detta kanda s§tt placeras dacket, som 
bars av en prdms eller flottes flytande skrov, med hjalp av detta mitt pd 
mantelbenen och direfter ner pa dessa och frigors frftn prdmen eller 
transportflotten genom att prdmen lampligen sanks ned. 

Ett sddant satt uppvisar emellertid ett antal nackdelar av vilka 
den huvudsakliga ar den mycket Idnga tid som erfordras for fyllning av 
flottens eller prdmens ballasttankar for nedsankning av flotten eller prdmen, 
vilket gor sammankopplingsoperationen mycket besvarlig genom att det ar 
nodvandigt med en jamn havsyta under Idnga tidsperioder eftersom flotten ar 
mycket kanslig f6r vdgrorelse. Ett sddant behov gor det omjojligt att 
praktiskt anvanda namnda sitt i de omrdden dSr vdgrSrelse alltid foreligger. 
A andra sidan, eftersom trogheten vid flottens nedsankning inte medger 
uppndende av en nedsattningsoperation som ar sd perfekt styrd och bestamd i 
forvag som ar nodvandigt, kan ingen precision uppnds i sammankopplingen, 
vilket darfor gor att det erfordras mdnga forsSk, avsevarda anstrangningar 
och tid. Vidare under dessa upprepade forsok, som tar tId, kommer bdde 
flotten eller prdmen och plattformens overbyggnad eller dack att utsattas for 
mdnga stotar, pd grund av vdgrorelsen, mot mantelbenen, vilket mojligen kan 
medfora avsevarda skador pd konstruktionen. Slutligen, eftersom dacket 
mdste hdllas pd en nivd som alltid ligger hogre an mantelbenens uppstickande 
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andar, oberoende av havets vdgrorelsey anvander man en ram med stora 
dimensioner och stor hojd flotten for uppbarande av dacketi vilket medfor 
behovet av stora och dyra transportflottar och manovrerin^vdrigheter* 

Dessa manovreringssvdrigheter och de ovan namnda nackdelarna 
innefattar den ytterligare nackdelen att bdde sjalva dacket, dvs. konstruktio- 
nen som utgor plattformsdackets barande balkar, och andra delar som bildar 
hela offshore-plattformens overbyggnad mdste transporteras och installeras 
som moduler, vilket medfor okade installatlonskostnader och erfordrar mer 
utrustningsdetaljer liksom ett okat behov av ytterligare sjotransport- och 
iyftorgan* 

i^indamalet med foreliggande uppfinning ar narmare bestamt att 
undvika namnda nackdelar och dstadkomma ett satt att Installera en off- 
shore-plattforms Overbyggnad^ vilket mojliggor kostnads- och tidsbespa- 
ringar, Inte erforcfrar stora transportflottar eller -prdmar som ar praktiskt 
taget opdverkade av havets vdgrorelsisr och darfor mojliggor en mirkbar 
precision och mjukhet vid dackets sammankoppling med den underllggande 
mantelns ben samt framforailt mojliggor att offshore-plattformens hela 
overbyggnad transporteras i sin helhet. Fordelarna med denna senare mojlig- 
het ar uppenbarliga och kan sum moras som fdljer* 

- Avsevard nedbringning av offshore-plattformens installationstid. 

- Markbar reducering av vikten av det stdl som bildar konstruktionens helhet, 
genom att konstruktionen inte langre behover forstarkas for att kunna lyftas. 

- Nastan fullstandig eliminertng av sammankopplingsoperationer eller for- 
bindningsoperationer av overbyggnadens olika modular med varandbra, dvs. 
hopsattningsarbete* 

- Reducering av kostnaderna for rormaterlal och material som erfordras for 
upplaggning av elenergikablar och instrumenteringskablar. 

- Forbattring av anlaggningens lay out, dvs. placeringen av anlaggningens 
olika komponenter som, nar anlaggningen ar utformad som en enhet, skall ha 
en optimal placerlng. 

- Mojlighet att dstadkomma de fiesta utrustningsoperationer direkt pfi land 
innan offshore-plattformens transport, vilket medfdr avsevard reducering av 
den erfordrade tiden for avslutning av projektet. 

Ett sddant resultat uppnfis genom att man utnyttjar en halvt, eller « 
mer eller mindre sankbar flotte eller prSm som halls stabil under nedsank- 
ningen med vertikala flyttankar som ar installerade pd dacket pd vilket aven 
en **rorlig plattform" ar installerad, vilken btldas av en rektangular platta 
med stora dimensioner, vilken darefter mdste bare hela offshore-plattfor- 
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mens monobloclcsoverbyggnad med mellanliggande stotdampare som ar an* 
ordnade for att absorbera oundvikliga stotar pd grund av flottens rorelser i 
horisontalplanet nar den utsatts for vflgrorelser under sammankopplingsste- 
get* Stotdamparna, som kan vara tillverkade av packade elastomerer av den 
typ som anvands vid fartygs tillaggsplatser eller bildade av buffertar av 
elastlskt material som ar f yllda med vatten eller med komprimerad luf gors 
overksamma under manovreringen. Flatten eller den "rorliga plattformen" 
kan vidare glide i vertikalled med hjalp av ett betydande antal hydrauliska 
cylindrar som ar vertikalt installerade i flottens skrov, vilkas kolvar foretra- 
desvis skall ha en slaglangd pa 4-5 meter och en total kraft som ar Ilka med 
atminstone 1,5 ganger den last som skall baras, och styrs ocksa vertikalt 
under lyftningen och nedsankningsstegen med en uppsattning vertikala balkar 
som Mr fastsatta pd samma platta i positioner pa avstand i forhallande till de 
hydrauliska cylindrarna, vllka balkar glider i vertikala precisionsstyrningar 
som ocksa ar inbyggda t flottens eller prdmens skrov* 

Pa andra aidan i offshore-plattformens dack eller overbyggnad ar 
vertikala rSrformiga kolonner anordnade och inbyggda i overensstammelse 
med axlarna av den underliggande mantelns uppstickande ben. I dessa 
rorformiga kolonner glider cylindriska pelare som, vid insattning av deras 
Snddelar med konisk form fSr underlattande av sjalvcentreringen i motsva- 
rande saten som ar anordnade i forvag 1 mantelbenen, kommer att utgSra de 
lasten barande pelarna av overbyggnaden i sin helhet. Dessa glidande pelare 
stoder sig fran den ovre sektionen av kolonnerna nedat med en uppsattning 
hydropneumatiska domkrafter som ar insatta inuti kolonnerna och forbundna 
med tva over lagrade klamringar som, genom pneumatisk expansion, ar 
alternativt fastklamda mot kolonnens vagg. 

De dubbelverkande domkrafternas kolvar skall ha en slaglangd pa 
1-2 meter. Det ar klart att nar de glidande pelarna vllar mot mantelbenen, 
med fortsatt verkan pa domkrafterna, astadkoms en lyftning av hela over- 
byggnaden som saiedes kan fas att na den onskade hojden. 

Med det kombinerade ingripandet av sadan utrustning ar det 
mojligt att uppna en enkel transport liksom en snabb overforing av en 
of fshore-plattforms monoblocksoverbyggnad fran flottens eller pramens dack 
till mantelbenen. 

Den "rorliga plattformen" mojliggor att konstruktionen som upp- 
bar den lyfts nar det behovs upp till en hojd som ar storre an hojden av 
mantelns uppstickande ben bara nar flotten har anlant till i narheten av 
platsen och mojliggor darfor transport av konstruktionen pa havet praktlskt 
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taget vilande mot flottens dack och darfor med en mycket lag tyngdpunkt, 
vilket underlattar mano\a*eringen av denna, mojliggor transport av en off- 
shore-plattforms hela overbyggnad i sin helhet, en plattform som ar tillver- 
kad och hopsatt tidtgare pd land och daref ter lasted pd flotten. A andra sidan 
medger mojligheten att satta samman 5verbyggnadn pd land §stadkommandet 
av en overbyggnads hela enhet pd ett mycket kompakt satt och darfor med en 
mycket Idg tyngdpunkt, vilket ger ytterligare fordeiar, forutom underlittan- 
det av sjotransporten, genom att det ocUsA 3r enklare att bygga pd land, 
genom att konstruktionen som satts samman blir iattare tillganglig for 
varvspersonal och byggnadsmedel (kranar) liksom att underlatta lastningen av 
denna pd flotten* 

Mojligheten att sanka ned fiotten eller prdmen som stabiliseras 
med vertikala flyttankar, alltid i narheten av placeringsstallet» och sdledes 
gSra den praktiskt taget okanslig for havets vdgrSrelse, mojliggor ett 
avsevart underlattande inte bara vid narmandet och det darpd foljande 
inforandet av fiotten mitt pd mantelbenen utan ocksd vid slutjusteringen av 
fiotten sd att mantelbenens axlar bringas i linje med axlarna av den 
motsvarande konstruktionens glidande peiare och darfor underlattas hela 
sammankopplingsoperationen* 

Denna senare operation ar vidare alltid mojlig och fortfarande 
mer fdrenklad och hanterllg medelst overbyggnadens glidande cyiindrlska 
peiare som, genom att sattas In inuti motsvarande saten som ar anordnade i 
forvag pd mantelbenen, mSjliggor att overbyggnaden alltid centreras i 
forhdllande till manteln. I fall av kraftig vdgrorelse lamnas dessa peiare 
glidande inuti deras vertikala kolonner, med domkrafternas pneumatiska 
klamringar frigjorda tills, fordelen av lugn sjo utnyttjas, overforingen av 
overbyggnadens last skall startas frdn fiotten till manteln, varvid alia 
domkrafter verkar samtidigt. 

Sammanfattningsvis avser f5rellggande uppfinning ett satt att 
Installera overbyggnaden av en offshore -plattform pd de fasta ben som 
sticker upp ur vattnet frdn plattformens nedre konstruktion eller mantel som 
vilar pd sjobotten, vilket satt bland annat innefattar steget att transportera 
byggnaden som skall installeras till i narheten av placeringsstaliet medelst en 
flotte eller prdm, steget att styra och dstadkomma att fiotten eller prdmen 
kommer in mitt emellan mantelbenen med hjalp av bogserbdtar och kablar 
eller linor av polypropeh, vilka ar fasta pd poUare som ar anordnade pd 
mantelns uppstickande delar, efter det att lampliga elastiska fenderstanger 
har anordnats i forvag, och steget att slutjustera flottens position, for att 
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gora det m5Jligt att koppla samman byggnaden som skall installeras med 
mantelbenen, medelst ankarspel och forhalning av polypropenkablama eller 
-linorna, kannetecknat av att sattet deasutom innefattar det inledande steget 
att lasta hela monoblocksoverbyggnaden av offshore-plattformen, som tidiga- 
re bar anordnats och satts ihop pd land, pd en vertikalt rorlig atoc^plattform 
som ar anordnad pa flottens dack, stegen att belt sanka ned flotten, nap den 
bar kommit i narbeten av placeringsstallet, vilken flotte stabiliseras med 
vertikala flyttankar som ar installerade pa dack, ocb att lyfta den rorliga 
stodplattformen ocb foljaktligen overbyggnaden till en hojd som ar bSgre an 
mantelbenens uppstickande andar oberoende av vattnets vfigrorelse, medelst 
lyftande bydraulcylindrar, och vidare, efter slutjustering av flottens position, 
de faijande stegen att aktivera stotdampare som ar placerade mellan 
stodplattformen och overbyggnaden, flstaAomma att lyf tcylinderpelarna gli- 
der inuti respektive rorformiga kolonn, som ar inbyggd i monoblocksBver- 
byggnadens dackskonstruktion 1 fiverensstammelse med de underliggande, 
uppstickande mantelbenens axlar, for inforande av pelarnas koniska anddelar i 
och till att Vila inuti motsvarande sSten som ar anordnade i de underliggande 
mantelbenen, medelst verkan av var sin hydropneumatisk domkraft som ar 
inford Inuti kolonnerna och forbunden med tvS overlagrade klamrlngar som, 
genom pneumatisk expansion, ar alternativt fastklamda mot kolonnens inner- 
vagg, och, vid lugnt vatten de samtidiga stegen att lyfta overbyggnaden upp 
till den onskade hojden i forhailande till mantelbenen medelst fortsatt verkan 
av pelarnas hydropneumatiska domkrafter, att snabbt sanka ned den rorliga 
stodplattformen medelst standig verkan av de lyftande hydraulcylindrarna 
och att snabbt fylla flottens eller pramens ballasttankar for kompensation av 
Sverbyggnadens vikt som overfors fran flotten till manteln och slutligen 
stegen att svetsa pelarna vid mantelbenen och vid respektive rorformiga 
kolonner, att fora ut de hydropneumatiska domkrafterna fran pelarna, genom 
att de pneumatiska klamringarna kopplas ifrdn, att avlagsna domkrafterna 
fran overbyggnaden och att flytta ut flotten fran mantelbenen. 

I enlighet med en fSredragen utforingsform av foreliggande upp- 
finning innefattar den vertikalt rSrliga stodplattformen en rektangular platta 
som ar horisontellt fastsatt pa anden av kolvarna till ett flertal bydraul- 
cylindrar som ar placerade parallellt med varandra och vertikalt fastsatta i 
flottens eller pramens skrov, varvid plattan dessutom ar forsedd med en 
uppsattning vertikala balkar som ar fasta pa plattans nederyta i positioner 
som ar atskilda i forhailande till kolvarna och som ar Inforda inuti vertikala 
precisionsstyrbanor vilka ocksa ar fasta i flottens eller pramens skrov. 
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Slutligen i syfte att underlatta sjalvcentreringen av de glidande 
pelama for lyftandet av stodplattformen inuti motsvarande saten i mantel- 
benen och framforallt for att kunna absorbera, nar det ar nodvandigt for 
sattets genomforande, flottens eller prdmens rorelser under sammankopp* 
lingsstegeti enligt andra kannetecken av foreliggande uppf inning, glider varje 
cyllndrisk lyf tpelare inutl var sin kolonn med ett radielit spel som kompense- 
ras for med inre elastiska styrringar liksom vid den nedre anden med en 
metallhylsa som ar radielit rorlig inuti ett perifert styrspdr som ar anordnat i 
kolonnen, varvid hylsan §r avsedd att svetsas vid den i lage piacerade peiaren 
som dessutom ar f orsedd med en perifer stoppavsats som skall svetsas vid den 
ovre kanten av mantelbenets sate, vilket mantelben i sin tur ar forsett med 
ett konformat sjalvcentrerande element som lampiigen oppnas och avlagsnas 
med hjaip av f jarrstyrda domkraf ter* 

Uppfinningen forklaras narmare med hanvisning till bifogade rit- 
ningar som visar en f 5redtagen utf oringsform som exemplifierar uppfinningen 
utan att begransa densamma. Det ar alltid mojligt att infora tekniska och 
konstruktiva modif ieringar utan att man gdr utanf or uppf inningstanken. 

Figurerna 1 till 14 visar i olika skala olika steg av installeringen 
av en uppfinningsenlig ofFshore-plattforms overbyggnad. 

Figur 15 visar en delvis snittad vy i forstorad skala av en 
cyiindrisk lyftpelare och av hithorande sate i mantelbenet i enlighet med 
uppfinningen. 

Figur 16 visar en delvis snittad vy i forstorad skala av en 
cyiindrisk lyftpelare som pdverkas av domkrafterna inuti dess egna vertikala 
rorformiga kolonn* 

Pfi ritningarna betecknar 1 overbyggnaden i sin helhet av en 
offshore-plattform som skall installeras, som i huvudsak bestdr av ett dack, 
vilket ar pdsatt pd land och pd vilket, ocksd pa land, en helikopterfiygplats 3, 
borrtorn 4 och bostadskvarter 5 ar anordnade och ocksd alia nodvandiga 
anslutningar ar genomf orda. 

Overbyggnaden i sin helhet 1 ar byggd pd en tvdvags- eller 
fyrvagsglidbana 6 (tvdvags-typen visas i figur 2), vilken fungerar for lastning 
av overbyggnaden pa en stodplattform 7 som i sin tur bars av en stod- 
konstruktion 6 som ar fast f orbunden med dacket hos en haivt, eller mer eller 
mindre nedsankbar flotte eiler prdm 9 som ar forsedd med vertikala flyt-> 
tankar 10 som ar installerade pa dacket. 

Stodplattformen 7 ar vertikalt rorlig och bestar i huvudsak av en 
rektangular platta som Mr horisontelit fastsatt pa andarna av kolvar 11 till ett 
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flertal hydrauliska lyftcylindrar 12 (se speciellt figurerna 8-11) som Sr 
placerade paraliellt med varandra och vertikalt fastsatta inuti flottens 9 
sio-ov. Plattan 7 styrs vidare under sin vertikala rorelse medelst en uppsatt- 
ning vertikala balkar 13 som ir fastsatta pa plattans undre yta i lagen skilda 
frfln cylindrarna 12 och som ar Inf orda inuti vertikala precisionsstyrbanor som 
ocksa §r Inbyggda och fastsatta i flottens 9 skrov. 

Nar overbyggnaden 1 i sin helhet, efter det att de tvfl bakre 
verUkala flyttankama 10 fSrst bar avl§gsnats (se figurerna 1 och 2), har 
lastats pa flotten 9 och fists vid denna med hjSlp av vanliga sjSfastsSttnings- 
organ fraktas den pa vattnet till i narheten av plattformens nedre konstruk- 
tion eller mantel 15, vilkens ben 16 sticker upp ur vattnet. Nfir flotten har 
ankommit dit skall den forankras vid sjobotten med hjalp av linor 17 (se figur 
3), forbindas, med hjalp av polypropenlinor 18 vid poUare som ar anordnade i 
forvag pa mantelns 15 ben 16, nedsankas fullstandigt (se figur 4) och 
slutligen, efter det att den har stabiliserats med sina vertikala flyttankar 10, 
inforas mitt meUan mantelns 15 ben 16, bogseras med bogserbatar 19 med 
hjalp av linor 20 medan den barande rorliga plattformen 7 och f81jaktligen 
Sverbyggnaden i sin helhet lyfts tiU en hSjd som ligger hogre an de 
uppstickande andarna av mantelns 15 ben 16 medelst verkan av de hydrauliska 
lyftcylindrarna 12. 

Efter det att flotten 9 bar fwts in mitt mellan mantelns 15 ben 
16, meUan vilka lampliga elastiska fenderstanger 21 ar anorchade (se figur 5), 
genomfors slutpositionsjusteringen av flotten med hjalp av forankringslinor- 
nas 17 ankarspel och framforallt med fSrhalning av polypropenlinorna 18 (se 
figur 7) tills dess att axlarna av mantelns 15 ben 16 som ligger i linje med 
axlarna av en motsvarande uppsattning cylindriska pelare 22 (se speciellt 
figurerna 10 och 16) glider inuti vertikala rorformiga kolonner 23 som ar 
fSsta pa Sverbyggnadens 1 dSck 2. Varje lyftpelare 22 drivs inuti respektive 
kolonn 23 med en uppsSttning hydropneumatiska domkrafter 24 (tre stycken i 
figur 16) vilka Sr infSrda inuti kolonnen 23 och forbundna med tva Bveriagra- 
de klamringar 25 och 25» som, medelst pneumatiska expansion, ar alternativt 
klimda mot kolonnens 23 innervSgg. MeUan pelaren 22 och klSmringen 25* 
som ar vand mot pelaren ar en dimpkudde 40 inf Srd. 

Efter namnda justering losgores sjofMstorganen, aktiveras stSt- 
damparna 26' som Sr InfSrda mellan stodplattformen 7 och overbyggnaden 1 
(se figurerna 6, 8, 10 och 11) och sjalva sammankopplingsoperationen genom- 
fors. Sammankopplingsoperationen innefattar nedsankning av lyftpelarna 22, 
med hjalp av de hydropneumatiska domkrafterna 24 till inforande av deras 
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koniska anddelar 26 i manteins 13 motsvarande underliggande ben 16 (se flgur 
10) och pelarna 22 fds att Vila mot var sitt sate 27 (se figur 15) som ar 
anordnat I benen* 

For att man skall kunna absorbera flottens 9 och foljaktligen 
peiarnas 22 oundvikiiga rorelser och darmed underlatta sammankopplings- 
operationen har varje cyllndrlsk lyftpelare 22 (se speciellt figur 13) i enllghet 
med uppf inningen, i f orhdllande till respektive kolonn 23^ ett radiellt glapp 28 
for vilket kompenseras med inre elastiska styrringar 29 liksom vid den nedre 
anden med en metallhylsa 30 som ar radiellt rorlig inuti en inre perlfer 
styrbana 31 som ar anordnad i namnda kolonn och som sedan mfiste svetsas 
vid pelaren 22 for att Idsa den i det onskade laget. Pelaren 22 ar vidare 
forsedd med en perifer stoppansats 32 som mdste svetsas vid den ovre kanten 
33 av tillhorande ben 16 (se figur 15) som i sin tur ar forsett med ett 
trattformigt sjalvcentrerande element 34 som vilar mot namnda ovre kant 33 
och kan Sppnas frdn en avsldes beligen position med hjalp av domkrafter 35 
for att lossa dess perlfera kugge 36 frdn namnda kant 33 och sdledes gora det 
mojligt att flytta det ner till ansatsen 37 for att gSra kanten 33 tillganglig 
for svetsning. Slutllgen bars pelarens 22 koniska anddel 26 axiellt rorligt med 
hjalp av en hopsattning med glapp 38 for samverkan med en lastceli 39. 

Nar man sedan har kunnat konstatera att alia pelarna 22 pa ett 
riktigt satt vilar inuti respektive saten 27 och darf or givit samma signal till 
respektive lastceli 39, under ett ttllfalle av lugnt vatten, skall de hydropneu- 
matiska domkrafterna 24 aktiveras for att snabbt lyfta overbyggnaden 1. 
Samtidigt skall ventilema for att snabbt fylla den halvt nedsankbara flotter^ 
9 ballasttankar oppnas och kommando skall ges for nedsankning av den rdrliga 
stodplattformen 7 (se figur 11) med verkan av hydrauicylindrarna 12. Dessa 
tre samtidiga dtgarder gor att overbyggnadens 1 vikt snabbt overflyttas frSn 
flotten 9 till manteln 15 och sdledes frdnkopplas flotten 9 vilket gor det 
mojligt att flytta ut den fran omrddet mitt mellan manteins 15 ben 16 med en 
manovrering som ar motsatt den som genomfors for flottens inforande (se 
figur 13). 

Genom fortsatt verkan av peiarnas 22 domkrafter 24 skall 5ver- 
byggnaden bringas till den avsedda slutnivdn. 

Efter det att fastsvetsningarna av kolonnernas 23 ringar 30 pd 
respektive pelare 22 och av samma pelares stoppansatser 32 pa de ovre 
kanterna 33 av manteins 15 tillhorande underliggande ben 16 har genomforts 
efter det att de trattformiga sjalvcentrerande elementen 34 forst har flyttats 
ned ar det mojligt att avlagsna de hydropneumatiska domkrafterna 24 (figur 
14). 
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PATENTKRAV 

1. Satt att installera en pd land fardigstalld och ihopmonterad 

overbyggnad av en offshore-plattform pd de fasta benen som sticker upp ur 
vattnet frdn plattformens nedre konstruktion eller mantel som vilar p€t 
sjobotten, viiket satt innefattar steget att transportera byggnaden som skall 
installeras till i narheten av placeringsstallet medelst en flotte eller prSm, 
steget att styra och astadkomma att flotten eller prflmen kommer in mitt 
emeilan mantelbenen med hjalp av bogserbdtar och kablar eller linor av 
polypropen, vilka ar fasta pd pollare som ar anordnade pd mantelns upp- 
stickande delar, efter det att lampliga elastlska fenderstanger har anordnats i 
forvag, och steget att slutjustera flottens position^ for att gora det mojligt 
att koppla samman byggnaden som skall installeras med mantelbenen, 
medelst ankarspel och forhalning av polypropenkablarna eller -linorna, 
kannetecknat av att sattet dessutom innefattar det inledande steget 
att lasta hela offshore-plattformens monoblockoverbyggnad pd en medelst 
hydrauliska lyftcylindrar vertikalt rorlig stodplattform som ar anordnad pd 
flottens dack, stegen att halt sanka ned flotten, nar den har kommit i 
narheten av placeringsstallet, vilken flotte stablliseras med vertikala flyt- 
tankar som ar installerade pd dack, och att lyfta den rorliga stodplattformen 
och foljaktligen overbyggnaden till en hojd som ar hogre an mantelbenens 
uppstickande andar oberoende av vattnets vdgrorelse, medelst lyftande 
hydraulcylindrar, och vidare^ efter slutjusteringen av flottens position, de 
fdljande stegen att aktivera stotdampare som ar piacerade mellan stodplatt- 
formen och overbyggnaden, dstadkomma att lyftcylinderpelarna glider inuti 
var sin rorformiga klonn, som ar inbyggd i monoblockoverbyggnadens dacks- 
konstruktion i overensstammelse med de underliggande, uppstickande mantel- 
benens axlar, for inf orande av pelarnas koniska anddelar i och till att viia 
inuti motsvarande saten som ar anordnade i de underliggande mantelbenen, 
medelst verkan av respektive hydropneumatiska domkrafter som ar inforda 
inuti kolonnerna och forbundna med tvd overlagrade klamringar som, genom 
pneumatisk expansion, ar alternativt fastklamda mot kolonnens innervagg, 
och, vid lugnt vatten, de samtidiga stegen att lyfta overbyggnaden upp till 
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to 



den onskade hojden i forhailande tiU mantelbenen medelst fortsatt verkan av 
pelarnas hydropneumatiska domkrafter, att snabbt sSnka ned den rorliga 
stBdpIattformen mectelst standig verkan av de lyftande hydraulcyUndrama 
och att snabbt fylla fiottens eUer pramens ballasttankar for kompensation av 
overbyggnadens vikt som 6verfors frSn flotten tUl manteln och slutligen 
stegen att svetsa pelarna vid mantelbenen och vid respektive rfirformlga 
kolonner, att fora ut de hydropneumatiska domkrafterna frSn pelarna, genom 
att de pneumatiska klSmringarna kopplas Ifran, att avlagsna domkrafterna 
frSn overbyggnaden och att flytta ut flotten frSn mantelbenen. 
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